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Problema de Investigacion
INSOSTENIBILIDAD URBANA1:23.

Las metrépolis latinoamericanas tienen tendencias al crecimiento difuso y disperso 4

Grifico 4. El nuevo modelo de ciudad latinoamericana

« EI crecimiento de poblacion, el
desarrollo economico, las expectativas
personales y sociales estarian provocando un
aumento de la demanda por movilidad por
parte de los ciudadanos, a una velocidad
mayor de ser satisfecha mediante espacios,
infraestructura, modos, regulacion.

 Esto se podria estar traduciendo en que
no se satisfagan necesidades y surgen
problemas de congestion, pérdidas de
tiempo, contaminacioén, todo lo que repercute
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Fuente: Janoschka (2002b), modificado. Figmra 17, Muevas formas de crecimisnto del .Jl..‘lI'L"-I )

Movilidad urbana es la suma de desplazamientos individuales de los ciudadanos, posibilitando su acceso al mercado laboral,
educacion, bienes, servicios y ocio®



Crisis de sostenibilidad en la ciudad: Las externalidades negativas producidas por el modelo de movilidad y
accesibilidad actual, podrian ir superando rapidamente a las positivas 2
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Adaptado de Escudero (2017)

ACCESIBILIDAD

» Se admite muchas veces que a mayor trafico motorizado y mayor velocidad, aumenta la satisfaccion de necesidades.

« Impacto en la morfologia urbana. Aplica la directa relacion de coproduccién de a través de forma urbana y formas de desplazamiento

» Se generan distorsiones sociales y culturales de las ciudades: Peligro y riesgo de la trama vial; Ruptura de la multifuncionalidad del espacio
publico; Reduccion de comunicacion vecinal; Perdida de autonomia de grupos sociales=2



Uno de los desafios relevantes en el campo de la movilidad urbana es que ésta, junto con la accesibilidad, no se vean
limitadas Unicamente hacia ambitos propios y tecnicos del transporte, como Unica respuesta a problematicas de
equilibrio entre demanda de movilidad y oferta de accesibilidad, mediante modelos predictivosg, sino mas bien, incorporar el
rol implicito de sujetos y grupos sociales en la transformacion del espacio urbano?
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M

“ World Business Council for
\ T/ Sustainable Development
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POR UN MEJOR FUTURO URBANO

Econdmicas

“Focalizar el objeto deestudio en las personas que se desplazan y no a los.medios de transporte por si mismos,
implica la asuncion del paradigma de sostenibilidad”i? Asumiendo una necesidad de un urbanismo sustentable
(Compacto, mixto y caminable 29)



Antecedentes Generales

La Ley 20958 (oct. 2016) propone como definicion de "Movilidad": Conjunto de desplazamientos de personas y bienes, realizados por modos
motorizados 0 no motorizados, incluyendo los factores que los condicionan, las medidas de planificacion, gestién y obras necesarias para
permitirlos, fomentarlos o inhibirlos, con el objetivo de acceder a personas, actividades y lugares.
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PROPUESTAS CIUDADANAS

Conceptos de Movilidad y Metodologia
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Antecedentes Generales
COALITION FOR URBAN TRANSITIONS LS:Citi es

A New Climate Economy Special Initiative
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Antecedentes Especificos

“El potencial de oportunidades para interactuar” (Hansen, 1959)

Siendo ésta un potencial, se relaciona con la oferta de acceso (Lévy, 2000)
Accesibilidad: disposicion de un servicio (Kaufman et al. 2004)

¢, Quée es la accesibilidad sostenible?

The Dimensions of Accessibility Acercamiento de actividades y oportunidades a

las personas 12
Capacity of People

and businesses

Reducir las consecuencias ambientales
sociales y econdmicas del trafico mediante la
disminucion de la movilidad motorizada, tanto
en lo que se refiere al numero como a la longitud
Accessibility de los desplazamientos.

Primary Components of Accessibility Los cambios sg erentan a faC|I|_tar las cqr]exmnes
peatonales y ciclistas o la propia reduccion de la

individiaals: . Dissiiad Activities: necesidad de los vehiculos a motor 2
basad at Homa al Destinations
Imdividual & Activity

Haklen, D (2000} 10YEARS OF ACCES SELITY PLIKMNG I THE UK - WHET H&SBEEK ACHEVEDY

La generacion de necesidades de bienes, servicios y contactos, da lugar a la necesidad de desplazamientos
para el consumo



Antecedentes Especificos

Necesidades individuales

Consumo — Acceso - Satisfaccion

Se representa grificamente de la siguiente manera:
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Fred van Raaij (1981)

El geomarketing aplicado, con propdsitos comerciales, aborda

elementos del marketing, incorporando perspectivas espaciales,
todo soportado por SIG.

Génesis del geomarketing social, una nueva orientacion. Esta
busca aumentar el bienestar de los ciudadanos-1t




Antecedentes Especificos

To ensure that all these various needs are considered within the appraisal process, the Scottish Executive has identified four types of accessibility need (SE 2003).

¢, Qué alcances podria tener?

ldentificacion de barreras que impiden el acceso a actividades de consumo, provision de servicios y recreacion.

Re- acondicionamiento urbano de areas consolidadas, evaluando el potencial de lugares, barrios y zonas para
impulsar una forma urbana mas sostenible20. Comprobando la experiencia y disposicion de los habitantes a
experimentar soluciones sostenibles.



Preguntas - Hipotesis

¢De qué forma las preferencias del consumidor podrian ser incluidas en las evaluaciones movilidad
sostenible a través de accesibilidad expresa en areas metropolitanas?

¢, Como se podrian disminuir los desplazamientos de distancias largas, a traves de la planificacion de una
movilidad (no obligada) sostenible, de acuerdo a las preferencias de consumo y el acceso a bienes y
servicios de los ciudadanos?

Integrando las preferencias del consumidor, a través de evaluaciones de accesibilidad expresa relativa a su movilidad

diaria, se podrian obtener niveles de satisfaccion. Al identificar dichos niveles de acuerdo al sistema de actividades en

ciudades metropolitanas, facilitaria la planificacion de una movilidad sostenible con el fin de acercar actividades a las
personas.
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Uno de los mayores desafios que presenta la oferta de accesibilidad, es
gestionarla dentro de un modelo sosteniblel2, Contextualizando, uno de los
temas pendientes por resolver, es incorporar las aspiraciones vy
necesidades de ciudadanosis 14,1516

El objetivo de esta investigacion es desarrollar una metodologia que integre
las preferencias del ciudadano como consumidor, a traves de evaluaciones de
accesibilidad expresa (Declarada)iZi8relativa a su movilidad a escala barrial,
para explorar su nivel de satisfaccion.

3. DISENAR

1. REVISAR [l 2. ESPECIFICAR s

ETAPA N°1: ETAPA N°2: Disefio

Especificaciony Experimental.
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econémica
espacial

~ENFOQUE EXPLORATORIO

Metodologia
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Analisis y ETAPA N°4: Evaluacion

y Construccion de

conocimiento




C. Accesibilidad Expresa: Niveles de satisfaccion para la diagnosis de sostenibilidad.
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Resultados preliminares (1)

Gararazion

Poblacion Total: 17714
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mQa5 m6al4 m15a64 m64+

Viajes Generados al dia

19%

81%

m Fuera zona ®Intrazona



Diagnosis de Movilidad: Necesidades y nodalidades

Concepoit

COLLAD

Origen: Sector Collao
Propdésito: Compras y Recreacion

Origen: Sector Collao .
Propdsito: Volver a casa (Vc: Compras)

Resultados preliminares (2)

Origen: Area Metropolitana
Propdsito: Compras, recreacion y tramites
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Resultados preliminares (3)

Forma urbana sostenible: Accesibilidad CANTIDAD LOTES
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Forma urbana sostenible: Accesibilidad
(Distancia caminable 400 m)

Cobertura de las Instalaciones =cobertura

MAYORES

TODOS 1. ALIMENTOS 2. BIENES 3. SERVICIOS 4. RECREACIO‘

Resultados preliminares (4)

F 1

Accesibilidad promedio: Sector
Collao

TODOS 1. ALIMENTOS 2. BIENES 3. SERVICIOS 4.
MAYORES RECREACION
= Accesibilidad = Densidad Vivienda ‘

1

|

Accesibilidad Promedio: Tipo de
Instalacion

TODOS 1. ALIMENTOS 2.BIENES 3. SERVICIOS 4

MAYORES RECREACION
= Accesibilidad = Concentracién Vivienda ‘




Resultados preliminares (4)

Forma urbana sostenible: Accesibilidad

SECTOR COLLAO

Analisis de Accesibllidad:
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Resultados preliminares

Survey123 for ArcGIS ~  Misencuestas  Ayuda

Encuesta: Preferencias del Consumidor. Habitante del Sector Collao. Informacién general

Propone

|

.

33 3 38 37
Al presentarse algun impedimento que le genere dificultades ;Usted
tiene alguna estrategia para resolverla?*

Estrategiz podriz entenderse como un PLAN B

Os Qno

36 33 33
Brevemente: ;En qué consistiria su estrategia?

Confirma
tendencia

Oportunidad Forma
urbana sostenible

Satisfaccion

3 33 33 13 33
¢ Usted esta satisfecho con su experiencia de acceso al lugar en que
realiza su actividad?*
Puntuacién:
1. Insatisfecho
2. Satisfecho
3. Muy satisfecho

33 33 33 33
:Que sensacién emocional le provoca su experiencia de
desplazamiento?*

33 33 33

£ Qué alternativas propondria usted para mejorar su experiencia? *
Puede referirse a aspactos, como por ejemplo. Cercania, modo de llegar, entorno construido,
sensaciones percibidas ete.
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Movilidad _Presenta una serie de_ Accesibilidad
sostenible DESAFIOS sostenible
l ; l
BALANCE
_ El desafio es situar conceptos _ _
Conseguir de movilidad y accesibilidad en Conseguir cubrir la

sostenibilidad

frente a una

demanda en
continuo aumento

PLANIFICACION

un contexto interrelacionado
dentro de la planificacion
urbana, lo cual ademas aborde
y trate problemas sociales,
economicos Y. fisicos,
vinculados a la circulacion de
personasi.

Enfoque “Soft”

demanda con una
oferta de
accesibilidad
sostenible.

GESTION
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